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Во все времена транспортные пути определяли важное значение в развитии общества, 
именно поэтому их принято было называть «артериями», связывающими разные территории 
и обеспечивающими перемещение товаров. Совершенствование логистических систем всегда 
способствовало развитию прогресса и социально-экономическому подъему. В этой связи, созданные 
человеком современные транспортно-логистические комплексы, являются основой не только 
межмуниципального или межрегионального, но и международного взаимодействия. На сегодняшний 
день, транспортный комплекс любого региона – необходимая часть его производственной и социально-
экономической инфраструктуры. От уровня его развития зависит эффективность распределения 
производственных ресурсов и мощностей, объемы производства и освоения территорий. В данной 
работе представлен анализ транспортного комплекса Красноярского края и уровень его влияния 
на развитие региональной экономики. 
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At all times, transport routes have been important in the development of society, which is why they have 
been called “arteries” connecting different territories and ensuring the movement of goods. The improvement 
of logistics systems has always contributed to the development of progress and socio-economic recovery. In 
this regard, man-made modern transport and logistics complexes are the basis not only for inter-municipal 
or interregional, but also for international cooperation. Today, the transport complex of any region is a 
necessary part of its industrial and socio-economic infrastructure. The efficiency of the distribution of 
production resources and capacities, the volume of production and the development of territories depend on 
the level of its development. This article presents an analysis of the transport complex of the Krasnoyarsk 
Territory and the level of its impact on the development of the regional economy.

По своей площади Красноярский 
край находится на втором месте среди 
регионов России, занимая более 2,3 млн. 
км2 или почти 14% всей территории стра-
ны. В подобных территориальных мас-
штабах роль и состояние транспортной 
инфраструктуры играет системообразу-
ющее для экономики региона значение. 
В структуре Валового регионального 
продукта Красноярского края транспорт 
занимает второе, после промышленно-
сти, место с объемом 6,6%, опережая тор-
говлю, строительство, сельское хозяйство 
и другие сектора экономики.

На территории Красноярского края 
функционируют все виды транспортной 

системы: автомобильный, железнодо-
рожный, воздушный, водный (речной 
и морской), трубопроводный. Наличие 
труднодоступных населенных пунктов 
и северных территорий определили не-
равномерное расселение жителей и раз-
мещение ключевых производственных 
мощностей, что привело к разному уров-
ню развития тех или иных видов транс-
порта в различных частях региона. 

Так, в центральной и южных частях 
края преобладающими видами транс-
порта для межмуниципальных перевоз-
ок являются автомобильный (не менее 
50%) и железнодорожный (не менее 
30%), наименее используемый – водный 
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(речной). На северных территориях пре-
обладающим видом транспорта является 
морской и воздушный (более 80%), наи-
менее используемый – автомобильный, 
но также сохраняется и традиционный 
для коренных малочисленных народов 
вид транспорта (оленьи упряжки) [7].

По данным краевого правительства, 
«среднесписочная численность сотрудни-
ков в отрасли на начало 2023 г. достигла 
81 тыс. чел., объем инвестиций в транс-
портный комплекс превысил 59 млрд. ру-
блей, а общий объем транспортных услуг 
составил 309 мдрд. рублей» [1]. 

Объем перевезенных всеми вида-
ми транспорта грузов в 2022 г. составил 
146,38 млн. тонн, в 2023 г. – 145,59 млн. тонн, 
по оценке краевого правительства данный 
показатель за 2024 г. составит 144,71 млн. 
тонн. [2]. Среди перевозимых грузов в ос-
новном перевозятся уголь, нефть, цемент, 
строительные грузы, промышленное сырье 
и формовочные материалы, руда.

 Количество перевезенных 
в 2022 г. пассажиров (всеми видами 
транспорта) составило 214,73 млн. чело-
век, в 2023 г. – 227,959 млн. чел., в 2024 г. 
(по предварительной оценке) – 229,33 млн. 
чел. При этом, автомобильным транспор-
том перевозится 94% пассажиров, желез-
нодорожным – 4%, воздушным – 1,8%, во-
дным – менее 0,5%.

Прогнозом краевого Министерства 
экономики и регионального развития 
в транспортной отрасли региона ожида-
ется в целом положительная динамика 
показателей: так, прогнозируется уве-
личение объема отгруженных товаров 
в отрасли с 400 млрд. рублей, который, 
по предварительной оценке, был достиг-
нут в 2024 году, до 431,5 млрд рублей 
в 2025 году и 493 млрд рублей в 2027 году. 
Таким образом, за 2025-2027 годы прирост 
показателя в сопоставимых ценах составит 
6,4 % при среднем ежегодном росте 2,1 %. 
При этом, прирост объема перевезенных 
грузов в 2025–2027 годах составит в сред-
нем 1,3 % ежегодно, количества перевезен-
ных пассажиров – 0,1 %. 

Ожидается, что в условиях увеличения 
пропускной способности железной доро-
ги и росте промышленного производства 
основная доля в приросте грузоперевозок 
придется на железнодорожный транспорт. 

В свою очередь, на пассажирском 
транспорте прогнозируется увеличение 

перевозок по всем видам транспорта, за ис-
ключением автомобильного, по причине 
растущей обеспеченности населения лич-
ным транспортом. 

Результаты исследования
Во всех субъектах Российской Феде-

рации автомобильный транспорт играет 
ключевую роль в транспортной системе, 
и Красноярский края в данном случае 
не исключение. Протяженность автомо-
бильных дорог Красноярского края со-
ставляет 34,54 тыс. километров, из кото-
рых 94% – дороги общего пользования. 
Твердое покрытие имеют 84% автомо-
бильных дорог, или 29,1 тыс. км. (рис.1). 
Плотность автомобильных дорог твердого 
покрытия составляет 12,3 км. на 1000 км² 
территории. 

Важно обратить внимание на то, что 
дороги федерального значения (а это 3,7% 
от общей протяженности дорог) полно-
стью имеют твердое покрытие, дороги 
регионального или межмуниципального 
значения (43,2% от общей протяженно-
сти) – покрыты на 96%, а местные доро-
ги (которых 53,1%) – на 76,3%. По тер-
ритории края проходят две федеральные 
трассы до Иркутска и до Кызыла. На до-
рогах общего пользования региона функ-
ционирует 858 автозаправочных станций, 
из которых 551  – на местных дорогах, 
186 – на дорогах регионального или меж-
муниципального значения, а 121 – на фе-
деральных дорогах.

По данным органов статистики, на на-
чало 2024 г. в регионе было зарегистриро-
вано 140,87 тыс. грузовых автомобилей, 
14 тыс. автобусов и более 980 тыс. легко-
вых автомобилей. 

Среди ключевых государственных 
предприятий, осуществляющих дея-
тельность в сфере пассажироперевозок 
по муниципальным и межмуниципальным 
маршрутам на автомобильных дорогах ре-
гиона, необходимо отметить следующие: 
Акционерное Общество «Краевое авто-
транспортное предприятие», Акционер-
ное Общество «Красноярское пассажир-
ское автотранспортное предприятие № 5», 
Акционерное Общество «Красноярское 
пассажирское автотранспортное предпри-
ятие № 7», Муниципальное предприятие г. 
Красноярска «Городской транспорт», Му-
ниципальное унитарное предприятие г. Но-
рильск «Норильский Транспорт».
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Рис. 1. Протяженность автомобильных дорог Красноярского края

Рис. 2. Объем пассажирских перевозках Красноярской железной дороги

Таблица 1
Объемы грузоперевозок Красноярской железной дороги

Наименование 2023 2024 %
Уголь (млн тонн) 55,856 56,723 102%
Нефть (млн тонн) 5,228 6,288 120%
Цемент (млн тонн) 0,674 0,962 143%
Строительные грузы (млн тонн) 1,594 1,493 94%
Промышленное сырье и формовочные материалы (млн 
тонн) 0,921 1,022 111%

Руда железная и марганцевая (млн тонн) 1,676 1,726 103%
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Таблица 2
Перечень аэропортов, аэродромов и вертодромов Красноярского края

Более 50 перевозчиков Красноярского 
края, из которых только 9 государствен-
ной или муниципальной собственности, 
обслуживают 139 маршрутов, в том числе 
83 маршрута междугородного и 56 при-
городного сообщения [1]. 

Безусловно, по имеющимся харак-
теристикам Красноярский край входит 
в тридцатку лучших регионов России 
как по качеству автомобильных дорог, 
так и по объему пассажиропотока. Но не-
смотря на это, у Красноярского края, как 
отмечено выше, только 57,3% дорог мест-
ного значения отвечает необходимым 
нормативным требованиям. Учитывая 
площадь региона и его объемное адми-
нистративное деление, данные значения 
определяют существенные инфраструк-
турные проблемы края, которые из-за раз-
бросанности муниципальных образова-
ний влекут за собой сложности в торгово- 

экономическом взаимодействии муници-
палитетов. При этом, необходимо отме-
тить, что в наибольшей степени это каса-
ется северных территорий, где отсутствует 
возможность организации круглогодично-
го транспортного сообщения наземными 
видами транспорта. Также к основным 
проблемам автомобильной инфраструкту-
ры региона необходимо отнести недоста-
ток современных транспортных развязок 
и объездных магистраль.

Понимая данные проблемы, пра-
вительство региона в ближайшие три 
года планирует работы по модерниза-
ции дорожной сети. Так, к примеру, за-
планированы работы по реконструкции 
автомобильных дорог Енисейск  – Вы-
сокогорский (I очередь II этап), Раздо-
линск – Южно-Енисейский – Кировский 
в Мотыгинском районе. Ввод объектов 
в эксплуатацию планируется в 2025 году.
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Кроме этого, в планах продолжить 
развитие дорожной сети Красноярской 
агломерации. В 2025 году планирует-
ся завершить третий этап реконструк-
ции автомобильной дороги Красно-
ярск – Элита в Емельяновском районе. 
В 2027 году после реконструкции будет 
введена автомобильная дорога Красно-
ярск – Кузнецово – Зыково в Березов-
ском районе.

Модернизация системы пассажиро-
перевозок в городе Красноярске предус-
мотрена в прогнозном периоде в рамках 
городского проекта по строительству 
линии скоростного подземно-наземного 
легкорельсового транспорта. Завершить 
реализацию проекта планируется в кон-
це 2026 года.

Не менее значимое место в транс-
портной системе региона занимает же-
лезнодорожный транспорт, в системе 
которого функционирует два крупных 
перевозчика: филиал ОАО «Россий-
ские железные дороги» и Акционерное 
общество «Краспригород». 

Протяженность железнодорожных 
путей в крае составляет 2078,4 км. Желез-
ная дорога Красноярского края проходит 
не только через свой регион, но и через 
Хакасию, Кемеровскую и Иркутскую об-
ласти, соединяя Транссибирскую и Юж-
носибирскую магистрали. По данным 
РЖД, «численность сотрудников Крас-
ноярской железнодорожной магистрали 
в 2024 г. превысило 26,5 тыс. человек» [3]. 

Железная дорога на территории 
Красноярского края состоит из 185 стан-
ций (самая крупная пассажирская из ко-
торых – Красноярск, а сортировочная – 
Красноярск Восточный), 20 тонне-
лей, 1065 мостов и виадуков, а также 
из 672 платформ для посадки и высадки 
пассажиров. 

На дороге функционируют 15 раз-
личных депо (12 локомотивных и вагон-
ных) и 5 участков по ремонту подвижно-
го состава [3].

В структуре пассажирских перевоз-
ок преобладает пригородное сообщение 
(рис. 2), а в грузоперевозках – перевозка 
угля (табл.  1).

Несмотря на мощную материально-
техническую базу, железнодорожная 
инфраструктура также нуждается в об-
новлении и строительстве новых путей 
для разгрузки существующих ветвей. 

Бо́льшая часть инфраструктуры была 
создана еще в советское время и за по-
следние тридцать лет подвергалась лишь 
капитальному ремонту и современному 
оснащению. Строительство новых ве-
ток достаточно капиталоёмко, поэтому 
их реализация, как правило, затягива-
ется на многие годы. При этом, объемы 
производства (в том числе, и в части 
освоения новых месторождений) еже-
годно растут, а значит и нагрузка в части 
грузоперевозок увеличивается. Наличие 
однопутных (в сторону Тайшета) и неэ-
лектрофицированных (до Лесосибирска) 
участков также нуждается в больших 
инвестиционных затратах, ограничивая 
развитие отрасли. Немаловажной про-
блемой железнодорожной инфраструк-
туры является и высокий износ подвиж-
ного состава.

Разрешение части выше обозначен-
ных проблем и развитие в области же-
лезнодорожного транспорта заплани-
ровано инвестиционной программой 
ОАО «РЖД», предусматривающей уве-
личение пропускной способности же-
лезной дороги и обновление подвижно-
го состава.

Безусловно, подобные затраты, на-
ряду с общим ростом уровня инфляции 
не могут не повлиять на изменение та-
рифов. Так, в прогнозе краевого эконо-
мического ведомства предусмотрено 
ежегодное повышение тарифов на пас-
сажирские перевозки железнодорож-
ным транспортом в среднем на 9,6% 
(в 2025 году – на 11,6 %, в 2026 году – 
на 11,4 % и в 2027 году – на 5,9 %), а так-
же ежегодная базовая индексация тари-
фов на грузоперевозки в среднем на 9,5% 
(в 2025 году – на 13,8 %, в 2026 году – 
на 8,5 %, в 2027 году – на 6,1 %).

Преимущественной задачей краевого 
воздушного транспорта является пере-
возка пассажиров, почты и выполнение 
санитарных рейсов. Обслуживаемое 
Красноярским краем воздушное про-
странство занимает 3500 км. с юга на се-
вер, и 1250 км. с запада на восток. 

Объем пассажирских перевозок 
ежегодно растет: если в 2022 г. данный 
показатель составлял 3,10 млн. чел., 
то за 2023 г. – 3,77 млн. чел. По предва-
рительным данным за 2024 г. показатель 
превысил 4 млн. человек. Кроме этого, 
краевая санавиция ежегодно совершает 
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более 1,5 тыс. вылетов для эвакуации, 
преимущественно из северной части ре-
гиона, около 3 тыс. человек [4].

Системообразующими предпри-
ятиями отрасли являются: Общество 
с ограниченной ответственностью «Аэ-
рогео», Акционерное общество «Но-
рильск Авиа», Акционерное Общество 
«Красавиапорт», Общество с ограни-
ченной ответственностью «Аэропорт 
Емельяново», Акционерное общество 
«Авиакомпания «Нордстар», Общество 
с ограниченной ответственностью «Аэ-
ропорт Норильск».

Всего в государственном реестре 
зарегистрировано 60 различных аэро-
дромов и вертодромов на территории 
Красноярского края, из которых два 
имеют статус международных (аэропорт 
Красноярска «Емельяново» и аэропорт 
Норильска «Алыкель»), остальные аэро-
дромы обслуживают внутренние рейсы. 
При этом, 24 аэродрома с искусственной 
взлётно-посадочной полосой. 

Многие аэродромы в последние годы 
изменили статус на взлётно-посадочные 
площадки из-за снижения интенсивности 
их использования и функционирования 
исключительно в местных масштабах. 

 В гражданской авиации зарегистри-
ровано и постоянно функционирует 
20 аэродромов, вертодромов и аэропор-
тов (табл.2).

Воздушные трассы Красноярского 
края включают в себя 40 международ-
ных, 60 российских и 6 спрямленных 
воздушных линий общей протяженно-
стью более 60 тыс. км., а также более 
290 местных линий [5].

Географическое расположение реги-
она способствовало сохранению и раз-
витию межрегиональных и международ-
ных транспортных путей в воздушном 
пространстве края, а огромная террито-
рия и наличие труднодоступных насе-
ленных пунктов – сохранению бо́льшей 
части внутренних маршрутов. 

Однако, проблемы воздушного, как 
и железнодорожного, транспорта Крас-
ноярского края связаны, в первую оче-
редь, с большим износом имеющейся 
инфраструктуры, львиная доля которой 
была построена еще в советское время, 
а также с потребностью в обновлении 
имеющегося авиапарка. Многие взлет-
но-посадочные полосы нуждаются в су-

щественной реконструкции и оснащении 
современными средствами навигации.

Для разрешения обозначенных про-
блем краевым министерством утвержде-
на Концепция развития авиатранспорт-
ного комплекса Красноярского края 
до 2030 года [8]. Так, в 2025-2027 гг. при-
обретение по финансовому лизингу при 
софинансировании за счет средств фе-
дерального и регионального бюджетов, 
а также внебюджетных средств 3 новых 
вертолетов (с 2021 по 2024 гг. по данно-
му механизму уже получено 6 вертоле-
тов). Кроме этого, продолжается работа 
по подготовке проектно-сметной доку-
ментации для строительства нового меж-
дународного терминала в Норильске.

Внутренний водный транспорт края 
играет наибольшую роль в грузопере-
возках, а также хранении и перевалке 
грузов на другие виды транспорта. Объ-
ем пассажирских перевозок по сравне-
нию с вышеперечисленными видами 
транспорта невелик.

Основным перевозчиком пассажи-
ров, осуществляющим деятельность 
преимущественно по пригородным 
и межмуниципальным маршрутам, явля-
ется Акционерное общество «Пассажир-
речтранс», эксплуатирующее 41 единицу 
флота (в том числе, 10 арендованных), 
среди которых теплоходы, скоростные 
суда, суда на воздушной подушке, бар-
жи-площадки, паромы и др. [1].

Основным грузоперевозчиком по реке 
Енисей с грузооборотом до 3,5 млн. тонн 
в год является Акционерное общество 
«Енисейское речное пароходство», экс-
плуатирующее более 400 судов общей 
грузоподъемностью почти 650 тыс. тонн 
и доставляющая грузы на несколько ты-
сяч километров, в том числе на террито-
рии Крайнего Севера региона. 

Хранением и перевалкой грузов 
на водных маршрутах Красноярского 
края занимаются АО «Лесосибирский 
порт» с пропускной способностью око-
ло 1,2 млн. тонн в год и АО «Краснояр-
ский речной порт». При этом, послед-
ний считается одним из крупнейших 
речных портов Восточной Сибири и са-
мым крупным грузоперерабатывающим 
предприятием Енисейского бассейна, 
его пропускная способность составляет 
1,3 млн. тонн, а протяженность прича-
лов – 1,96 тыс. погонных метров [1]. 
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Таблица 3
Перечень магистральных трубопроводов в границах края

Эксплуатируемый вышеуказанными 
предприятиями флот в условиях повы-
шающихся требований к организации 
высокого уровня безопасности всех 
видов перевозок остро нуждается в об-
новлении. Также отмечается высокая из-
ношенность инфраструктуры портов, 
нуждающихся в увеличении пропускной 
способности. 

Кроме того, реализация крупных 
добывающих проектов на севере Крас-
ноярского края нуждается в строитель-
стве новых портов, а значит увеличении 
флота и расширении объема и маршру-
тов грузоперевозок. Так, одним из круп-
ных инвестиционных проектов региона 
является проект компании «Роснефть» 
под названием «Восток Ойл», пред-
усматривающий освоение 52 участков 
нефтяных месторождений на Таймыре 
и создание морского порта для отгруз-
ки нефти в бухте Север на базе порта 
Диксон. Строительные работы по воз-
ведению нефтяного терминала и соот-
ветствующих причальных сооружений 
уже начаты. Новый терминал планиру-
ется использовать для транспортиров-
ки нефти по Северному морскому пути 
в порты России, Европы и стран Ази-
атско-Тихоокеанского региона. Выход 
на проектную мощность по отгрузки 
до 100 млн. тонн нефти планируется 
к 2033 году.

При этом, развитие водной ин-
фраструктуры необходимо не только  

для добычи нефти, но и для угледобы-
вающей промышленности: к примеру, 
ООО «Северная звезда» в рамках своего 
проекта по освоению Сырадасайского 
месторождения в 2024 г. завершила стро-
ительство причальной стенки первой 
очереди грузового причала на терминале 
«Енисей» морского порта Диксон. 

Таким образом, освоение севера 
Красноярского края невозможно без 
модернизации водной инфраструктуры, 
играющей ключевую роль в транспорти-
ровке добываемого сырья.

Трубопроводный транспорт Крас-
ноярского края включает в себя маги-
стральные нефтепроводы, газопроводы 
и конденсатопроводы. Крупными об-
служивающими предприятиями на тер-
ритории региона являются филиал Ак-
ционерного общества «Транссибнефть» 
и Акционерное общество «Норильскгаз-
пром». По территории края проходит 
пять трубопроводов общей протяжен-
ностью 1802 км, три газопровода протя-
женностью 914,5 км и два конденсато-
провода протяженностью 215,5 км (табл. 
3) [6].

По нефтепроводам осуществляется 
доставка нефти в обоих направлениях 
к Ачинскому и Ангарскому нефтеперера-
батывающим заводам, а их инфраструк-
тура состоит из нефтеперекачивающих 
станций, линейно-производственных 
диспетчерских станций и нефтеналив-
ного терминала в Уяре. 
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Газопроводы связывают Норильский 
промышленный район с газовыми место-
рождениями левобережья Енисея, а также 
месторождения Пеляткинское и Ванкор-
ское с газотранспортной системой Яма-
ло-Ненецкого автономного округа. Их 
инфраструктура включает в себя четы-
ре газораспределительных станций и го-
ловную компрессорную станцию Ванкор-
ского месторождения.

Конденсатопроводы осуществляет 
транспортировку газового конденсата 
от скважин до трубопроводных систем, 
головных сооружений или резервуарных 
парков [6].

Созданная в регионе система трубо-
проводов предназначена исключительно 
для эффективного и экономически целе-
сообразного освоения месторождений, 
реализации добывающих проектов в про-
мышленности. Его расширение произво-
дится преимущественно за счет реализации 
новых проектов. Так, реализуемый проект 
«Восток Ойл» предусматривает не только 
создание морского порта, но и объедине-
ние осваиваемых участков с действую-
щими месторождениями Ванкорского  

кластера единой трубопроводной транс-
портной системой.

Выводы
Анализ показал, что транспортный ком-

плекс региона не только основа перевозок 
пассажиров и грузов, но и системообразу-
ющий элемент промышленного освоения 
территорий. Доля промышленности в вало-
вом региональном продукте Красноярского 
края составляет более 50%, в этой связи ее 
развитие невозможно без соответствующей 
транспортной инфраструктуры. 

Именно поэтому регионом не только 
утверждаются краевые программы раз-
вития и закладываются существенные ре-
гиональные средства для модернизации 
транспортной инфраструктуры, но и при-
нимаются меры для привлечения дополни-
тельных инвестиций с целью реализации 
крупных инфраструктурных проектов. 
Среди последних реконструкция различ-
ных региональных автодорог, создание 
на базе действующих аэропортов между-
народного транспортно-логистического 
хаба, развитие Северного морского пути 
и многие другие.
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